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Холдинг ОАО «Российские железные дороги» – крупнейшая транспортная компания мира и самое крупное и территориально распределенное отечественное предприятие. Вопрос повышения качества услуг и совершенствования системы эксплуатации технологической сети связи на сети железных дорог в последнее время обрел особую актуальность. 
Новое телекоммуникационное оборудование способствует созданию единой сопряженной сети связи, единых программно-технических средств взаимодействия участников транспортного комплекса между собой, а также единую систему обеспечения информационной безопасности. Для решения вышеперечисленных задач активно применяются и будут применяться современные телекоммуникационные технологии. В отдельных структурных подразделениях ОАО «РЖД», а также других компаниях холдинга разработаны системы мониторинга и технической поддержки.
Любая система мониторинга призвана обеспечить высокую надежность работы устройств; при слиянии возможностей систем обеспечивается синергетический эффект. Рассмотрим несколько примеров, подтверждающих вышесказанное.

1. Качество и подача электроэнергии контролируется ЭЧ с «высокой» стороны на  подстанции. В Центральной станции связи для контроля качества электроэнергии на границе балансовой и эксплуатационной ответственности между ЭЧ и РЦС, то есть с «низкой» стороны, установлены диагностические устройства МДК-М7. Данные устройства включены в ЕСМА и отображают информацию по качеству электроэнергии, поставляемой на объект. Для аналитики специалистам ЭЧ эта информация недоступна. При объединении двух систем мониторинга диспетчер ЭЧ получил бы новый инструмент контроля, поставляемый в режиме реального времени.

2. АО «Транстелеком» в системе АИС «Диспетчер» производит контроль целостности ВОК по магистральным волокнам ЕМЦСС. По одному и тому же кабелю работают системы передачи, мониторинг которых осуществляют и АО «Транстелеком», и Центральная станция связи. При прохождении аварийного сигнала в ЕСМА с оборудования систем передачи о целостности кабеля можно судить только на основании аналитических выводов, сравнения показаний других доступных систем. В то время как достоверная информация по этому вопросу присутствует в системе мониторинга холдинга ОАО «РЖД». Для получения информации нужен запрос в АО «Транстелеком», что увеличивает время принятия решения, соответственно, время устранения аварии и снижает устойчивость сети связи.
3. Время проследования составом (локомотивом) контрольной точки может фиксироваться различными системами: GPS навигация, САИ ПС, системы СЦБ. При объединении множества существующих систем мониторинга в единую и построении правильной математической модели можно повысить устойчивости системы, что положительно повлияет на безопасность движения, на отсутствие авральных ситуаций, на возможность планового регламентного обслуживания даже в случае отказа части оборудования.
4. Также можно рассмотреть автоматическое оповещение пассажиров на пригородных платформах через устройства двухсторонней парковой связи при поступлении информации о прибытии поезда из системы ГИД-Урал. При объединении систем  ЦИСОП и ГИД-Урал можно организовать оповещение работников и пассажиров без использования дополнительных устройств.

ЕСМА на сегодняшний день структурирована по дорогам, по вертикалям, по предприятиям, и тем самым может явиться базовой программой для слияния систем мониторинга.
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